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Mauern statt Baume

Hochwasserschutz zerstort Innpromenade

Gehen wir ge-
meinsam von
der Graben-
gasse  nach
links in den
Unteren Sand,
vorbei an mit
Hochwasser-
mitteln wun-
derschon sa-
nierten Hau-
sern. Hier at-
met die Stadt,
die Enge der
Gassen wird
aufgelodst
durch den be-
freienden

R
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ter zum Inn
und zur beein-
druckenden Silhouette der Innstadt.
Fir die Identitit und das Wohl einer
Stadt sind solche Blickachsen von un-
geheurer Bedeutsamkeit. Wenn die
Planungen fiir einen Hochwasser-
schutz am Inn Realitdt werden, ist die-
se Blickachse fiir immer verloren. Statt
Denkmal, Park und Innstadt schauen
wir dann auf eine mehr als 3 Meter ho-
he Mauer, die alles einschniirt und
wohl bald von Graffitis beschmiert ist.
Allein diese Mauer wire Grund, den
geplanten Hochwasserschutz an der
Innpromenade mit aller Kraft abzuleh-
nen. Aber es gibt noch weitere Griin-
de: der Verlust von mehr als 50, teil-
weise unter Naturschutz stehenden
Baumen wird diesen Stadtraum massiv

beeintrachtigen. Die Bewohner an der
Gottfried-Schiffer-StraBe werden des-
halb noch mehr Feinstaub zugemutet
bekommen, als dies jetzt schon der Fall
ist. Und wenn ein Teil der Mauer auch
nur 1,30 m hoch wird, kommt neben
der optischen Beeintrachtigung auch
ein markantes Larmproblem auf die
Bewohner zu. Der Lirm der Stralle
wird namlich gegen die Sudfassaden
zurtickgeworfen. Und als Hausbesitzer
wire sich das FORUM nicht sicher,
was fiir die Bausubstanz und die Be-
wohner schlimmer ist: Ein doch selte-
nes Jahrhundert-Hochwasser oder min-
destens ein Jahr GroRbaustelle mit
10 m tiefen Erdarbeiten, was Dreck,
Larm und Erschiitterungen bedeutet.

www.forum-passau.de

PR T ] Der Bereich
" T | der Innprome-
nade ist einer
der am besten
funktionieren-
den Stadtrau-
me in Passau.
An  schonen
Tagen st er
ein  Magnet
nicht nur fur
die Passauer,
sondern auch
fir Besucher
aus dem Um-
land. Solche
funktionieren-
den Stadtrau-
me sind unbe-
zahlbar. Sie
bilden die
Identitat einer
Stadt. Die Zer-
storung  des
jetzigen para-
diesischen Zu-
standes ist eine nicht wieder gut zu
machende Wunde im Stadtbild.
Auch darf man sich fragen, was der
Nutzen wire. 49 Hauser hitten bei ei-
nem Jahrhunderthochwasser keine
Uberflutungen im Keller und Erdge-
schoss. Bezeichnend ist, dass die
Hausbesitzer, die am stirksten diese
Stadtzerstorung fordern, in der zweiten
Reihe im Oberen-Sand von normalen
Hochwassern nicht betroffen sind. Die
meisten hatten vor 2013 im Jahr 1954
Hochwasserschaden. Das FORUM gibt
zu bedenken, dass der offentliche
Raum ,Innpromenade” eine Wertigkeit
fur alle Passauer besitzt. Der Verlust
von vielen Baumen und die das Stadt-
bild verschandelnde Mauer werden



Tag fur Tag das Leben der
Passauer pragen. Passau
verlore seine Seele — flr
ein Ereignis, das stati-
stisch erst in 50 Jahren
wieder eintritt.  Und
aulerdem: die betroffe-
nen Hdiuser sind mit
Hochwassermitteln
,hochwassertauglich” sa-
niert worden. Olheizun-
gen wurden durch Gas
ersetzt und wanderten
aus den Kellerraumen
nach oben. Kommt der
Hochwasserschutz, wa-
ren diese Millioneninve-
stitionen sinnlos und eine
Vergeudung von Spen-
den und Steuergeld. Und

e

Diese Ansicht wird fiir inmer verschwinden - ist der Hochwasserschutz das
wert? (siehe Seite 1)

selbst die Fachleute des
Wasserwirtschaftsamtes
mussen zugeben, dass
die Grundwasserproble-
me nicht vollig gelost
sind... Wie brachte es
ein prominenter Passauer
Immobilienbesitzer,
selbst hochwasserbetrof-
fen, gegenliber dem FO-
RUM auf den Punkt:
,Passau muss lernen, mit
dem Hochwasser zu le-
ben und nicht gegen das
Hochwasser. Wenn es
sich gegen die Flusse ein-
mauert, hat es schon ver-
loren”.

Friedrich Brunner

Neubauten am Brunnhauslweg

Es ist schon erstaunlich, wie unsere
stadtische Baubehorde einen Neubau
nach dem anderen im Auflenbereich
genehmigt.

Da ist schon einmal vor langer Zeit ein
Bau am griinen Hang des westlichen
Mariahilfberges - der sog. Vogelwiese -

oberhalb des Brunnhduslweges erlaubt
worden. Jetzt darf im Zuge des sog. Lu-
ckenschlusses weiter gebaut werden.
Zwei Neubauten sind dort in jlngster
Zeit entstanden, von denen bei ei-
nem noch die Aufenarbeiten im
Gange sind. Immerhin sind sie archi-
tektonisch zeitgemald und gut gestal-
tet; sie sind in das steile Hanggelan-
de so zuriickhaltend einschoben,
dass sie von der Stadtseite her kaum
sichtbar sind. Vor allem das aktuell
fast fertiggestellte Haus fallt durch ei-
ne besondere architektonische Ge-
staltung auf. Das mit Metallplatten
verkleidete, quaderformige Oberge-
schoss Uberragt etwas den Erdge-
schossbereich. Die grolle Glasfassa-

de auf der Westseite ist ein wenig zu-
riickgesetzt und von schrag nach innen
verlaufenden, breiten Rahmen umfasst.
Das ist eine markante Architekturspra-
che.

Etwas weiter oben wurde ein Altbau
umgebaut. Mit einem weiteren Ge-
schoss und ausgebauten
Dach ist das Gebdude an
dieser Stelle viel zu gewal-
tig und zu hoch gewor-
den. Auch architektonisch
ist das Bauwerk nicht ge-
rade Uberzeugend, es
wirkt unproportioniert und
langweilig. Ist es wirklich
unmoglich, dass die Stadt
an solch markanten Stel-
len zumindest beratend
auf die Bauherrn einwirkt?
Der architektonische

Wildwuchs am ausufernden Stadtrand

ist zum Teil grauenhaft. Da freut es das
FORUM um so mehr, dass es eben
auch Bauherrn gibt, die sich einer ge-

wissen dsthetischen Qualitat verpflich-
ten.

Ein weiteres Beispiel findet sich in der
Haydnstralle: Die architektonische Lo-
sung fur diesen Altbau ist herausra-
gend. Ein altes sog. ,Sacherl” wurde
behutsam saniert und mit einem einge-

schossig angebauten, wohltuenden
modernen Bau erweitert. Das ist umso
bemerkenswerter, als der historische
Bauteil nicht einmal als Baudenkmal
eingetragen war. Der Fassadenpreis
der Stadt Passau ist hier wirklich ver-
dient.

Auch andernorts, wie etwa in der Ab-
teistralle in Grubweg, werden Bauge-
nehmigungen trotz nachbarschaftli-
cher Einspriiche einfach erteilt. Direkt
neben Flachdachh&usern entsteht ein
dreigeschossiges Mehrfamilienhaus. In
solchen Fillen ist die Passauer Bauver-
waltung gefragt.

Peter Zieske



Kommentar

Eigentlich wdre die
Nummer 50 der FO-
RUMs-Nachrichten
ein Grund zu feiern.
Das hatte die Vorstandschaft auch so
angedacht, mit Hinweisen auf die
vielen attraktiven, exklusiv fiir unse-
re Mitglieder veranstalteten Exkur-
sionen, einen Rickblick auf erfolg-
reiche Aktionen und ein paar scho-
nen Bildern von Passau. Aber seit
dem Brexit und Donald Trump weif3
der Schreiber dieser Zeilen, dass die
Dinge oft anders kommen, als von
ihm erhofft und erwartet. Er hatte
noch vor kurzem jeden, der eine
Zerstorung der Innpromenade und
den Verlust von mehr als 50 alten
und mdachtigen Kastanien auch nur
andenkt, ausgelacht. Auch hier
musste er sich eines Besseren beleh-
ren lassen. Verlockt von Millionen
Zuschiissen der offentlichen Hand
scheint auch hier das Undenkbare
denkbar geworden zu sein. Dem
FORUM ist deshalb die Lust zu fei-
ern vergangen. Aber die Unversehrt-
heit der Innpromenade als hochst
qualifiziertem Stadtraum ist es wert,
daftir zu kampfen.

Friedrich Brunner

Lasst uns das
Unwiederbringliche und
Unersetzbare bewahren,
sonst werden wir eines

Tages aufwachen und
erkennen,
dass wir unser Erbe
verschleudert haben.
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Tunnel in Passau?

Kurzlich war ich seit vielen Jahren wie-
der einmal in Stuttgart. Dort hat sich
vieles verdandert. Die Stadt scheint mitt-
lerweile fast vollkommen untertunnelt
zu sein, und noch immer wird der hier
zunehmende Verkehr unter die Erde
verlegt. So sind weitere Straflentunnel
im Bau. Nicht nur der berichtigte
Bahnhof wird unterirdisch, sondern
viele der damaligen StraBenbahnlinien
in der Stadt und aus dem Umland sind
zur U-Bahn geworden und verlaufen
kaum mehr oberirdisch.

Bei der Weiterfahrt von Stuttgart in

Richtung Schwébisch-Gmiind war zu
erleben, wie die Stidte Fellbach und
Schorndorf ebenfalls durch kilometer-
lange Tunnel vom Verkehr entlastet
werden.
Und die Stadt Passau schafft es nicht
einmal, einen einzigen wirklich ver-
kehrsentlastenden Tunnel unter dem
Georgsberg zu graben, geschweige
denn einen Tunnel an der Donau oder
zur Entlastung der Innstadt. Warum ist
in anderen Stiadten machbar, was in
Passau angeblich undenkbar ist?

Peter Zieske

Baustelle ,,Innviertel*

Eine Fiihrung durch die grofite Bau-
stelle in der Innstadt zeigte den FO-
RUMs-Mitgliedern den derzeitigen
Baufortschritt des Projekts ,Innvier-
tel” an der KapuzinerstraRe. So konn-
ten sie sich davon iiberzeugen, dass
die Realisierung des Vorhabens weit-
gehend den einst vorgestellten Planen
nahe kommt.

Sehr erfreulich ist die Gestaltung des
Appartement-Ho-
tels in der ehema-
ligen Flaschen-
fullanlage. Herr-
lich ist die Aus-
sicht von den
obersten Etagen
auf die Stadt.
Auch sind die In-
nenhofe, soweit
schon erkennbar,
eine  Bereiche-
rung der gesam-
ten Anlage. Sehr
erfreulich ist auch
der verbreiterte
Gehweg an der
KapuzinerstralRe,
der vom 1. Ober-
geschoss teils tberdeckt wird. Er min-
det auf einen Platz zwischen der
Wohn- und Birobebauung und dem
noch zu sanierenden Haus des ,Inn-
brau”. Hier ist auch die Zufahrt zu den
unter der Anlage erstellten Tiefgaragen.
Auch die oberen Geschosse der
Wohnbereiche haben groftenteils ei-
nen schonen Blick auf die Altstadt.
Problematisch erscheint nur die Be-
bauung des Steilhangs auf der Stdseite
der Gesamtanlage. Hier werden die
einzelnen Hduser, die in der Planung
sehr zuriickhaltend wirkten, viel zu

mdchtig, so dass von dem Hang, der
fast bis zum Innstadtkellerweg abge-
graben werden musste und spéter wie-
der aufgefillt werden soll, nicht mehr
viel zu sehen sein wird. So erscheint
auch die Lage der Hduser — stdlich im
Berg und nordlich begrenzt von den
anderen Bauten — nicht gerade sehr at-
traktiv. Die vom Architekten Prof. Ralf
Pasel erstrebte Ubergangswirkung von

der dichten, straBenseitigen Bebauung
hin zur Landschaft scheint eben leider
nicht so zu funktionieren. Allerdings
kann durch die Aufschittung, Farbge-
bung und Fassadengestaltung hier
noch Positives erreicht werden.
Es bleibt nur zu hoffen, dass die Be-
wohner und Nutzer des ,Innviertel”
die Stadtnihe erkennen, auf die Nut-
zung des eigenen Fahrzeugs verzich-
ten und eher den offentlichen Nahver-
kehr, vielleicht auch einmal eine Stadt-
bahn, nutzen werden.

Peter Zieske



Stadtbahn und Granitbahn

Signale fur 2017 auf Grin

Arbeitstrupps des Fordervereins Lokal-
bahn Hauzenberg-Passau stehen seit
Oktober an den Gleisen — im Bahnhof
der Granitstadt Hauzenberg, bei der
ZF in der Lindau, auf der Krautlstein-
briicke, in der Innstadt zwischen
Bahnhof Rosenau bis zur Eisenbahn-
briicke in der Voglau. Sie baggern
Flutsand vom Gleiskorper, entfernen
Wildwuchs von Bdumen und Ge-
striipp, erneuern Holzabdeckungen
auf Briicken, reinigen Stellschrauben
zur Vermessung der Gleise ...

Es eilt den Uberwiegend ehrenamtli-
chen Helfern, denn bis Ende Februar
muss das Freischneiden beendet sein,

erfolgen: umweltfreundlich, staufrei,
zuverldssig, bequem, mit traumhaften
Ausblicken auf Inn und Donau fir Ein-
heimische, Pendler, Kreuzfahrtgaste
und Touristen. Auf der Gesamtstrecke
stellen sich die Bahnverantwortlichen
vor allem Ausflugsverkehr auf der idyl-
lischen Strecke von Inn und Donau
uber Erlau bis in den Bayerischen Wald
vor. Damit werden Erinnerungen an
die Blitezeit der ,Bockerlbahn” ab
1904 wach, als vor allem GrofBpflaster-
steine aus dem damals bedeutendsten
Markt im Bayerischen Wald sowie
Graphit aus Kropfmihle in ganz
Deutschland heils begehrt waren.

anschliefend brauchten die Flutbehor-
den von Land und Stadt tiber ein Jahr,
bis deren (negativer) Entscheid Uber
den Flutgelder-Antrag des Forderver-
eins erfolgte.

Ungenutzte vollig intakte
Bahninfrastruktur

Weshalb engagiert sich das FORUM
fur dieses Projekt? Eine intakte Bahnin-
frastruktur seit 14 Jahren vollkommen
ungenutzt zu lassen, kann sich Passau
mit seinen immensen Verkehrsproble-
men im Kernbereich auf Grund seiner

Diesen atemberaubenden Blick auf die noch unzerstorte Schokoladenseite der Stadt Passau hitten auch die Benutzer einer Stadtbahn.

im Mai konnten erste Probefahrten der
llztalbahn zwischen Hauptbahnhof
und Grubweg-Lindau stattfinden und
damit der entscheidende Schritt zum
Regelbetrieb einer Passauer Stadtbahn

Weshalb fingen die Hauptarbeiten an
der Strecke erst diesen Herbst an? Nun,
die Bayerische Regionaleisenbahn
(BRE) als Infrastrukturunternehmen hat-
te die Strecke erst 2014 gekauft, und

einmaligen topographischen Lage ein-
fach nicht erlauben. Die Innstadt, ins-
besondere die Schmiedgasse mit Ein-
mindung Marienbricke, erstickt im
Verkehr. Dem Areal mit seiner dichten



Bebauung, historischen Bausubstanz,
einigen Ldden und vielen beliebten
Gaststatten im Umfeld werden die Er-
offnung des ,Innviertels” sowie geplan-
te weitere Wohnblocks an der Wiener
StrafSe in Haibach zuséatzlich Hunderte
von Pkws bescheren, mit noch mehr
gefahrlichem Feinstaub, Abgasen,
Larm, nerviger Stralenquerung und
Ruckstau.

So ist jedes Mittel einer Verkehrs-
entlastung zu begrifBen, in erster Linie
ein neuer moderner, bequemer und
klimafreundlicher Verkehrstrager, wie
es Saarbriicken oder Kassel durch Wie-
derinbetriebnahme von Stadt-Umland-
Bahnen, in den Zentren als StralRen-
bahnen fungierend, erfolgreich vorma-
chen. Die Bahn als mindestens gleich-
berechtigter Teilhaber am ONPV for-
dert nicht nur Dobrindts Bundesver-
kehrswegeplan (BVWP), sondern auch
das hiesige stddtische Verkehrsent-
wicklungskonzept von 2012, und zwar
ausdrticklich fur die Innstadt. Stadt-
bahnideen fiir Passau liegen seit lan-
gem von Bernd Slukas Verkehrsclub
Deutschland (VCD), sowie als dulSerst
detailliertes, visualisiertes Konzept
vom Passauer Diplomingenieur fur
Verkehrswesen, Friedrich Papke, seit
2011 vor (vgl. Homepage Lokalbahn
Hauzenberg-Passau!).

Erfolgreiche Wiederinbetriebnahmen
von Stadt-Umland-Bahnen in Saarbriicken
und Kassel

Auf dem richtigen Weg sind die weit-
sichtigen hiesigen Politiker Michael
Hasenberger (CSU), Matthias Koop-
mann (PAL) und Karl Synek (Griine),
die weitgehend im Konsens mit der
BRE und deren Bevollmachtigter Heidi
Bauer eine einspurige Kombinutzung
fir Schiene und Stralle auf der Krdutel-
steinbriicke angedacht haben. Damit
konnte der gesamte Schwerlast- und
Reisebusverkehr Richtung Innstadt auf
die nordliche Donauseite umgeleitet
werden. In der Folge konnte auch der
Gleiskorper bis zur Marienbriicke so
asphaltiert werden, dass der Bahn-
damm in Notfillen sowie beim Heran-
transport von Aufbauelementen fir ei-
nen durchaus moglichen Hochwasser-
schutz fur die Innstadt auch von Trans-
portfahrzeugen befahren werden kann.
Diese Idee scheint auch OB Jirgen
Dupper zu befirworten.

Zum Schluss soll noch ein grundsétzli-
ches Missverstandnis geklart werden:

Leichtfertige kecke ,Forderungen” von
Anwohnern, Naturschiitzern oder vor
allem ortlichen CSU- Politikern nach
Entfernung der Cleise, erweitertem
Rad- oder Fullweg, einem Biotop, Par-
tymeile usw. sind von vorn herein
chancenlos. Denn die Entscheidungs-
gewalt Uber das gesamte Innufer liegt
alleine beim Privateigentimer, der
BRE, die auBerdem zur Wieder-inbe-
triebnahme der Bahnstrecke verpflich-
tet ist.

Entscheidungsgewalt am Innufer
alleine bei der BRE

Selbst der bestehende Rad- und Ful3-
weg bis kurz vor die Marienbrticke ist
ein Zugestandnis des Grundbesitzers
und beruht noch auf einem Gestat-
tungsvertrag zwischen der Deutschen
Bundesbahn und der Stadt Passau von
1984. Fur die Gleisanlage selbst sowie
den gesamten Uferbereich zwischen
Marienbrticke und der Voglau ist recht-
lich gesehen das Betreten und Befah-
ren namlich nicht erlaubt!

Fur Zweifler am Erfolg des besproche-
nen Bahnprojekts noch etwas Trostli-
ches: Mir ist keine wiedereroffnete
StralBen- oder Eisenbahn bekannt, de-
ren Betrieb spater eingestellt wurde.
Und die gelegentlich beldchelte 1LZ-
TALBAHN legte allein in diesem Jahr —
lediglich an den Wochenenden von
Mai bis Oktober— eine Gesamtstrecke
von 40.000 Kilometern zuriick. Sie
fuhr also einmal um die Erde.

Kurt Seul

Das Forum wiinscht
allen Passauern ein
gesegnetes und
entspanntes Weih-
nachtsfest und hofft,
dass die Stadt Passau
im neuen Jahr vor
brutalen fingr@(en
verschont bleibt!

Landesamt in
der Kritik

Jahrzehntelang war die gute Zusam-
menarbeit des FORUMs mit dem Lan-
desamt fiir Denkmalpflege eine Win-
Win-Situation.

Mit den Veranderungen an der Spitze
hat sich dies gedndert: Anfragen des
FORUMs werden nicht beantwortet,
Antrage auf Ensembleschutz wie bei
den Guterhallen in Passau zwar bear-
beitet - die Ergebnisse aber nicht mitge-
teilt und Bitten um Gastbeitrage fir die
FORUMSs Zeitung schlicht ignoriert.
Dass diese Unzufriedenheit bayernweit
herrscht, zeigt der Kommentar von
Uwe Ritzer aus der SZ vom 8.12.2016.
Unter dem Titel ,Die Feigheit vor dem
Adelsmann“ schreibt er folgendes:

er jerals mit stastlichen bay-
orlschen Denlomalpllezern zu
L hatte, weili um desen Hart-

nackigkeit selbatin Details, Sleraden bel
Renovierungen nichl noe mit, sondern
dem Bauherrn gewaltiz rein. Und wer
filr gine Denkrnalsanierung Geld vom
Staat bekommi, muss sich penfblon Eon-
trollen unterziehen, All das ist gut so,

Nun gibt es in Bayern elnen Prize-
denglall, bei dem all dicse Spielregeln

aufber Eraft peastz] wu geln scheinen. Al-
brecht Graf won und zu Eglotfatein und
geine Familie renovieren ihr Schioss in
Pappenheim und halten sich nicht an
den veretnbarten Sanierungsplan. Jeder
kann das sehien, denn langsl milsste die
Echleeafassade sum Markiplatz hin her

serlehitet sein, Obwoll die Egloffateing
weit. mahr ala edne Million Fure offentli-
che Tuschilsse Kossieren, bleiben sie
Nachweise schuldip, wo sie dus Geld ver-
baut habon, wenn nicht &n der Fagsade,

Sell Monaten fordert dle Stadt Pap
penheim vergehens Hechenschaft Sie
hai-die Auszahlunp widterer Firdermit-
te] gestoppt. Woraul Egloftatein dis Kom-
mune mit bocklgen Retourlutschen gin-
gelt, wo er nur kann. Man kiinnte den
Fleinlrivg als eitle Spinneca] clnes Tand
adeligen abrun, wime Esluldsteinnicht ¥i-
ge-Chef des Landeadenlkmalrataund ei-
net der einflussrelehsten Tenkmalplle-
ger, Was womdglich orklart, weshalb der
Freistaal div Stadt derart hingen Lisst.

Zelbst ranpghohe Beamite siznalisieren
dem Blirgermeister, ersolle dem Grafen,
des Friedens willen, den restlichen u-
schugs ausbezahlen, Wohlwigasnd, dass
sich der Rathauschet damit der Untreue
schuldip machen knnte, Offentlich du-
chen sich der zustindige Wissenachafts-
rninister, die Spitne des Landesamtes fior
Drenkmalptlege wnd auch der Landas
denlimalrat weg. Thr Aufklarungswille
seht gegen null Keiner fordert son Eg-
loffatein pin, was (it jeden kleinen Denlk-
rnalaanierersonst Relbatverstindlicshkei-
ten sind. Kelner sagt ihm, dass cr sich als
Mitelied im Tandssdenkmalrat IEngst
solhat dirmualifixiert hat.

Mun meheen sich auch noch Hinwei-
ze, dasg man ¢s auch mil der Kentrotle
womdpleh nicht immer ao genag nabm.
All das Mgt der Denkmalpflege im Frei-
staal eliven gewalt pen Heputationascha-
den zu, Und die Glaubwirdigheit theer
aluatlichen Protagonisten st dahin



Personen und Konflikte

Demokratie lebt vom Austausch
der Meinungen. Jeder kann z.B.
zum Thema Stadtbahn seine Mei-
nung duflern. Wenn aber ein Medi-
ziner im Ruhestand den Beflirwor-
tern einer Stadtbahn rat, sich in ei-
ne Klinik einliefern zu lassen, so
kann das doch nur bedeuten, dass
er sie fur psychisch krank halt. Lie-
ber Dr. Klaus Wagner, die Vor-
standschaft des FORUMs Passau —
allesamt Beflirworter der Bahn —
dankt fur diese von grolser Humani-
tat zeugenden Diagnose und hofft,
dass Sie dieses hohe Diskussionsni-
veau halten konnen.
[ ]

Um auf etwas aufmerksam zu ma-
chen, muss man schon gewaltig
aus dem Rahmen fallen. Das denkt
sich auch Frau Karin Pernpointner,
die in der gefuihlstrachtigen Weih-
nachtszeit eine Altstadtfassade ei-
nes Hauses am Rindermarkt mit der
Deko-Kunst iberzieht, die sonst
hinter den Schaufenstern zu bestau-
nen ist. War es im vergangenen
Jahr eine Lebkuchenhaus-Fassade,
so ist es jetzt eine bunte, schillern-
de Mdrchencollage. Uber den Ge-
schmack lasst sich ja bekanntlich
streiten und gliicklicherweise ist

diese Dekoration nur voriiberge-
hend, was bei dem Geschaft auf
der gegenuberliegenden Seite mit
den unpassenden goldenen Stier-
kopfen vermutlich nicht so sein
wird. Aber die Werbeanlagensat-
zung ist in Passau ja nicht einmal
das Papier wert, auf das sie ge-
druckt ist.
L]
Vollig unverstandlich fir das FO-
RUM ist das Geschrei um eine ,Sa-
nierung” des Steinwegs. Das vor-
handene alte Kopfsteinpflaster ist
eine Augenweide und unersetzlich
fur das Stadtbild. Die Tempo-20-
Regelung ermoglicht ein funktio-
nierendes Miteinander von Autos
und FuBgidngern. Wenn die
SPD-Stadtritin Silke Werths tat-
sachlich Angst um ihr Auto hat, so
sie den Steinweg befahrt, dann hat
das FORUM eher Angst um sie,
denn ein Fahrzeug, das mit 20
km/h kein pittoreskes Kopfstein-
pflaster vertragt, kann nicht mehr
verkehrstauglich sein. Deshalb weg
mit dem Auto — und nicht weg mit
dem historischen Kopfsteinpflaster.
[ ]

Erfreulicherweise wandte sich der
Gestaltungsbeirat gegen die Mas-

sivbebauung mit 400 Wohneinhei-
ten auf dem Peschl-Areal. Vor al-
lem Architekt Peter Haimerl kriti-
sierte die Riesenblocke, denen er
keinerlei Bezug zur historischen
Bausubstanz vorwarf. Nachdem
der Gestaltungbeirat lange Zeit et-
was brav und unauffillig agierte,
scheint sich die neue Besetzung ih-
rer Verantwortung bewusst zu sein,
nicht alles dem Wohl des Bautra-
gers — hier der Gerch-Groop — un-
terzuordnen, sondern auch auf
stadtebauliche Qualitiat zu achten.
Ob diese Einstellung bei OB Jiirgen
Dupper auf grolle Gegenliebe
stolSt, wagt das FORUM zu bezwei-
feln.
[ ]

Ein Erfolg ist beim Peschl-Areal die
Rettung des Baumbestandes des
ehemaligen Biergartens, fir den
sich Stadtrat Matthias Koopmann
mit grolem Elan eingesetzt hat.
Nachdem es sich ja doch um Na-
turdenkmailer handelt, hat die
Gerch-Groop den Garten aus dem
Bebauungsplan herausgenommen.
Das FORUM freut, dass hier auch
mit den Stimmen der ODP eine ge-
rade an dieser Stelle eminent wich-
tige griine Lunge erhalten wird.

PASSAU BLEIBT VON ALLEIN NICHT SCHON, ES BRAUCHT VIELE ENGAGIERTE FREUNDE!

Ich bin an der Erhaltung und Entwicklung der Stadt Passau interessiert und mochte Mitglied des FORUM PASSAU werden.

Name Vorname StralBe PLZ/Ort
(bitte in Druckbuchstaben)
EMail (keine Weitergabe an Diritte) Ort/Datum Unterschrift

Der Jahres-Mindestbeitrag betragt €15.- und berechtigt zum Bezug der FORUM-Nachrichten. Die Mitgliedschaft kann jederzeit, spdtestens doch zum 31.12.
eines Jahres fir das Folgejahr gekiindigt werden. Der Mitgliedsbeitrag und Spenden sind im Sinne der Gemeinntitzigkeitsverordung steuerabzugsféhig.
Um Verwaltungskosten zu sparen, bin ich bereit, den Jahresbeitrag in Hohe von €

SEPA-Lastschriftmandat

Glaubiger-ldentifikationsnummer Forum Passau e.V.: DE88ZZZ00000792815

von meinem Konto abbuchen zu lassen.

Konto-Nr. (oder IBAN)

BLZ (oder BIC)

Kreditinstitut

Ort/Datum

Bankverbindung Forum Passau e.V.:

Unterschrift

Sparkasse Passau - BLZ: 740 500 00 - Konto-Nr.: 240 200 477
IBAN: DE92 7405 0000 0240 2004 77 - BIC: BYLADEM1PAS

Ich ermdchtige das Forum Passau e.V. Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die vom
Forum Passau e.V. auf mein Konto gezogenen Lastschriften einzulosen. Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend mit dem Belastungsdatum, die
Erstattung des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut vereinbarten Bedingungen.

Der Verein ist unter der Steuernummer 153/108/31082 zur Férderung von Kunst und Kultur als gemeinniitzig anerkannt.

Ausfiillen und wegschicken an: FORUM Passau e. V., Innbriickgasse 7, 94032 Passau
V.i.S.d.P.: FORUM Passau, Friedrich Brunner, Innbriickgasse 7, 94032 Passau



